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Opinia na temat zgodnosci dzialania CSRP sp. z o.0. z obowigzujacymi
przepisami prawnymi w zakresie recyklingu pojazdow ze szczegolnym
uwzglednieniem zgodmosci dziatamia w zakresie tworzenia i oferowania
wprowadzajacym utworzone;j sieci recyklingu pojazdow

Dyrektywa 2000/53/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 wrzesnia
2000r. w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji a takze jej implementacja
w postaci Ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r., o recyklingu pojazdow
wycofanych z eksploatacji narzucity nowe obowiazki catej strukturze Gtownego
Inspektora Srodowiska .Ustawa ta jest znaczacym uzupelnieniem rozwiazan
prawnych zawartych w Ustawie o Odpadach. Tylko dla podkreslenia rozleglosci
zagadnienia pragne przypomnie¢, iz wspomniana Ustawa z 2005 r. okresla
zasady postgpowania z pojazdami wycofanymi z eksploatacji w sposob
zapewniajacy ochrong zycia i zdrowia ludzi oraz ochrong $rodowiska zgodnie z
zasadg zrownowazonego rozwoju. Graficzne wyeksponowanie tej zasady ma
na celu pokazanie jak wieloaspektowe zjawisko jest do opanowanie, wlasciwego
zorganizowania, wprawienia w ruch i pézniejszego monitorowania. Stopien
komplikacji tego zagadnienia powigksza to ,iz mamy ciagle do czynienia z
niedojrzalym rynkiem motoryzacyjnym ,zwlaszcza w tej jego czgsci, ktora
odnosi si¢ do ochrony srodowiska i wykorzystania surowcow wtornych. W tym
ostatnim przypadku z jednej strony mamy do czynienia z duza fala
naplywajacych do naszego kraju pojazdéow importowanych jak i
wewnatrzwspolnotowo  wprowadzonych (w  réznym wieku i  stanie
technicznym), z drugiej za$ z coraz wigkszqg iloscia pojazdéw wycofywanych
(w rézny sposob) z eksploatacji. Problem poglebia ambiwalentne zachowanie
przedsigbiorcow z krajow dawnej pigtnastki oraz ,,po cichu” sprzyjajacych im
wiadzom krajéw cztonkowskich. Wyraza si¢ to choéby w tym, Ze ,z jednej
strony, wladze te z zadowoleniem przyjmowaty wywoz ze swoje) strefy
wplywow starych (a przez to oddziatywujacych na srodowisko i w wigkszym
stopniu niz nowe wehikuly wptywajacych na zdrowie i bezpieczenstwo ludzi)
pojazdéw, z drugiej za§ ,wspomagaja swoich przedsigbiorcow w drenowanie
naszego rynku z tego co moze by¢ interesujace po demontazu takich pojazdow
(zfom czarny, kolorowy, akumulatorowy, katalizatory, itp). Wszystko w imi¢
swobodnej dziatalnosci gospodarczej. Tak wiec po awansowaniu naszego kraju
do rangi ,,ztomowiska Europy” teraz stajemy si¢ obiektem wywozu surowcow,



mozesz tama¢ prawo ! (np. Gazeta Wyborcza, Lubelszczyzna, z 27 maja 2003

r.).

Potrzebny jest sprawny system kontroli prawidlowosct dziatania sd 1 pzp.
Kontrola taka nie powinna ogranicza¢ si¢ tylko do sprawdzenia obiegu
wydawanych zaswiadczen lecz takze ich relacji do rzeczywistosci. Dla
przykiadu mozmaby skonfrontowa¢ wydawane zaswiadczenia 2z iloscia
oddawanych innym recyklerom (wyposazonym w niezbe¢dne zezwolemia i
prowadzacych sprawozdawczo$é¢ ,bazujaca na kartach przekazania odpadow)
akumulatorow, baterii, olejow przepracowanych 1 innych plynow roboczych,
opou, podzespolow itp. Sd i pzp zaznaczajq przeciez czy przyjmuja pojazdy
kompletne czy niekompletne, dlatego jest podstawa aby z ilosciq zaswiadczen o
demontazu wspolgraty ilosci ww przedmiotow. Zwlaszcza na poczatku
tworzenia si¢ systemu trzeba go kontrolowa¢, korygowa¢ 1 wspieraé .

Podsumowanie

1.Rodzqcy si¢ rynek recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji ma znacznie wigkszq
szanse¢ rozwojn tworzqc struktury skonsolidowane .

2.Z legislacyjnego punktu widzenia, jeteli obowigzujgce prawo nie narzuca formy ani tresci
czynnosci prawnych, to stosunki prawne mogq byé ksutaltowane dowolnie Tak wigc,
wszelkie umowy, gwarantujgce wprowadzajqcemu, te wlasciciele pojazdow bedq mogli
oddawaé swoje wehikuly zgodnie 7 wymogami art.11 Ustawy o recyklingu pojazdéw
wycofanych z eksploatacji”, powinny byé respektowane prrez wszelkie podmioty , takie
organy administracji.

3.Z dwich prredstawionych wyiej sposobow honsolidacii znacinie lepszy jest model
wdraiany przez Konsorcjum CSRP, w ktorym lider blisko wspélpracuje 3 sd, ma wigje
poszerzania proekologicinej gospodarki odpadami, nii podejscie SRP sp. z o.0., w ktérym
Operator Procesu nie deli si¢ 7 sd odpowiedtialnoscig za tworzenie systemu i wykazuje
swaje winteresowanie pozyskaniem glownie tlomu.

4.Dzialania Centralnej Sieci Recyklingu Pojazdow sp. i o.0. w Lublinie w zakresie
tworzenia i oferowania wprowadzajgcym utworzonej sieci pojazdow jest zgodna
obowiazujqcymi przepisanti prawnymi odnoszqcymi si¢ do recyklingu pojazdiw.

3. Wladze rzqdowe i samorzqdowe winny bacznie obserwowal tworgenie si¢ wspomnianego
rynku, wspierajqc jego konsolidacj¢ oraz stymulujqc celowymi Srodkami finunsowymi,
zgromadzonymi na koncie NFi OS i GW a pochodzqcymi z wplywow i aplat, o ktdrych mowa
w art.12 ust2, art 14 ust.1 oraz art.17 ust.1 i 2 ustawy g dnia 20 stycznia 2005 r. o
recyklingu pojardéw wycofanych t eksploatacji, powigkszonymi o preychody :

oprocentowania



